Siiddeutsche Zeitung  Nr. 209, Montag, 10. September 2012

MOBILES LEBEN

Absturzgefahr

Nach einem tédlichen Unfall ziehen
Hersteller Klettersteigsets zuriick
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VON JENS FUGE

igensinnig, klein und skurril ist

die Isle of Man in der irischen

See, Es gibt hier eigene Gesetze,

niedrige Steuern und Staats-

oberhaupt ist Kénigin Elisabeth
II. = doch zum Vereinigten Konigreich ge-
hart die Insel ebenso wenig wie zur Euro-
péischen Union. Dafiir hat man das &lteste
Parlament der Welt — das , Tynwald“ re-
giertdie Insel seit mehr als eintausend Jah-
ren -, das Manx-Pfund ist im Konigreich
nichts wert und die Manx-Katzen haben
durch einen Gendefekt keinen Schwanz.
Beriihmt und bertichtigt aber wurde die In-
sel durch die Motorradrennen, die hier
stattfinden: die Tourist Trophy (TT) und
der Manx Grand Prix. Was Speed-Junkies
auflerdem reizt: Tempolimits gibt es auf
den meisten Strafien der Insel nicht.

Im Friihjahr, zur TT, kommen die Mas-
sen. Bis zu 40 000 Besucher fallen iiber die
beschauliche Insel her und verwandeln sie
fiir 14 Tage in das hektische, laute und ordi-
nire Hauptquartier der PS-Freaks. Zim-
perlich sind sie nicht: Sie zelten in Modder
und Schlamm, jagen halsbrecherisch um
den Rennkurs und halten bis tief in die
Nacht die Pubs im Belagerungszustand.
Im Spéitsommer, zum Manx Grand Prix,
ist alles anders. Jetzt kommen die Genie-
fer, allesist kleiner und ruhiger, Camping-
pldtze und Pubs haben noch Plétze frei.

Die Rennen der TT werden bis heute auf
offentlichen Strafien ausgetragen. Mit teil-
weise mehr als 300 km/h rasen die Fahrer
auf ihren PS-Monstern durch Dérfer und
idyllische Landschaften, fliegen vorbei an
niedlichen Hausern mit putzigen Vorgér-
ten und balancieren im Drift auf schma-
len, holperigen Strafen durch dunkle, tii-
ckische Waldabschnitte - immer haar-
scharf an Steinmauern und Strafienschil-
dern vorbei, zwischen geféihrlich hohen
Bordsteinen. Die paar Sandsiicke und
Strohballen vor Hausecken und Telefonzel-
len dienen eher der Beruhigung, als dass
sie den Piloten wirklichen Schutz bieten.
Dabei ist Angst das Letzte, was ein Fahrer
auf diesem Kurs verspiiren sollte. Und der
kennt keine Gnade. Seit 1907 das erste Ren-
nen ausgetragen wurde, gab es 237 Tote,
meist Fahrer, aber auch Zuschauer. Allein
im schwirzesten Jahr der TT-Geschichte,
2005, starben zehn Menschen.

Der Kurs auf normalen Strafien
ist erbarmungslos: Seit dem ersten
Rennen 1907 gab es 237 Tote

yMan verdringt vieles, wihrend der
Fahrt sowieso", gibt Thomas Gottschalk,
27, zu. Der Junge -aus dem séchsischen
Vogtland ist ein Rookie, so werden die Neu-
linge hier genannt. Bevor er den Kurs zum
ersten Mal befahren durfte, standen etli-
che Vorbereitungen an: Newcomer-Week-
end auf der Insel, Fahrten im Bus iiber die
Strecke, endloses Videostudium daheim,
um sich die 270 Kurven und hochst unter-
schiedlichen Streckenabschnitte einzupri-
gen. Erst dann durfte er auf die Strecke -
zu einer durch erfahrene ehemalige Fah-
rer gefiihrten Runde.

Und doch: ,Das erste Mal war dann kom-
plett anders, als ich es mir vorgestellt hat-
te", sagt Gottschalk. Die Stelle an der Bal-
laugh Bridge, wo viele Fahrer spektakulér
iiber die steinerne Briicke springen - nicht
seine Sache: ,Viel zu geféhrlich, dort fahre
ich langsam.“ Die schnellen Passagen hin-
unter nach Ramsey, wo an der Sulby
Straight im Jahr 2006 der inoffizielle Ge-
schwindigkeitsrekord mit 332 km/h aufge-
stellt wurde: ,Richtig schlechter Asphalt,
da versetzen die Rader jedesmal um min-
destens zehn Zentimeter, man hat Miihe,
die Maschine im Griff zu behalten.” Zu-
dem kommen ,haufenweise Steine geflo-
gen“, Einschldge an der Verkleidung sei-
ner Honda CBR 600 RR sowie blaue Flecke
am ganzen Korper zeugen davon.

Der Privatfahrer aus Falkenstein hat sei-
nen Jahresurlaub geopfert, fahrt eine ge-
borgte Maschine und muss ohne Sponso-
ren auskommen. Um das Geld fiir den Trip

Www.manxgrandprix; org
17thAUGUST to30thAUG. 2013

Auf des Messers Schneide: Die Piste auf der Isle of Man verzeiht keine Fehler, schon gar nicht an der Ballaugh Bridge, wo die
Maschinen das Fliegen lernen. Abseits der Piste findet man an den Renntagen aber jede Menge kuriose Typen aus aller Herren
Linder. Joyce und Mary, die Ladys vom Souvenir-Shop (rechts), geniefen das besonders. For0: DEREK CLEGG, STEPHEN DAVISON, JENS FUGE (2)

Stromaufwarts mit Hindernissen

Solarboote kimpfen um
ihre Zukunft auf deutschen
Gewadssern — auch gegen
die sture Biirokratie

Wire es keine wahre Geschichte, man wiir-
de glauben, ein Wiedergénger Stortebe-
kers wollte die Hamburger Behérden auf-
mischen, Doch Mikel Moon ist kein Rabau-
ke, sondern ein friedliebender, freundli-
cher Zeitgenosse. Alles, was er und seine
Mitstreiter vom Umweltverein Green Life
wollten, war, mit einem kleinen Solarboot
die Alster zu befahren ~ ehrenamtlich, um
die Solaridee zu férdern. Ein Jahr lang durf-
ten sie das auch, zu Ehren der europdi-
schen Umwelthauptstadt Hamburg. Sie lu-
den Schulkinder und Biirger ein, um an
Bord iiber erneuerbare Energien und Als-
terbkologie zu diskutieren. Doch kaum
war das Jahr um, war auch die Betriebser-
laubnis fiir die Solaris weg. Es seien genug
Motorboote auf der Alster, hief} es. Dabei
fahrt die sieben Meter lange Solaris voll-
kommen gerdusch- und emissionslos. Ei-
ne Posse aus der stolzen Hansestadt, doch

auch ein Beispiel, wie schwer es mobile So-
larenergie noch immer hat. Die Geschichte
fand ein kurioses Ende: Voriibergehend
durften die Umweltfreunde noch paddeln,
aber ihren E-Motor nicht mehr nutzen ~
laut Alsterschifffahrtsverordnung diirfen
nur maschinengetriebene Fahrzeuge den
Fluss befahren, die auch als Bergungsboot
einsetzbar sind. Dann musste die Solaris
die Alster ganz verlassen, aber nicht etwa
aus eigenem Antrieb: Um den Paragrafen
Geniige zu tun, musste sie sich von einem
benzingetriebenen Schiff in die Elbe zur
Verladestelle schleppen lassen.

»Absurd®, findet Moon das, ,,auf der an-
deren Seite betreiben sie einen Dampfer,
dessen Treibstoff aus Leuna geholt wird."
In der Tat: Seit 2008 fihrt ein Ausflug-
dampfer der Alstertouristik mit Wasser-
stoff. Ein Interessenverband hatte es ge-
schafft, Fordermittel der europiischen
Union lockerzumachen. Fiir insgesamt
5,5 Millionen Euro wurde das Projekt
yAlsterwasser” ins Leben gerufen. Das
Schiff tankt alle drei Tage an einer eigens
errichteten Tankstelle in Barmbek.

nSolarschiffe erzeugen ihren Strom
selbst — was gibt es Einfacheres?”, sagt
Kurt Sigl aus Ingolstadt. Uber die Hambur-

ger Geschichte kann er nur den Kopf schiit-
teln, dabei hat er selbst schon einiges er-
lebt im Kampf mit Behorden, seit er 2009
den Bundesverband Elektromobilitét ge-
griindet hat. Mal geht es um die Steuer, die
sich nach Hubraum bemisst, mal um die
Frage, wo eine Lades#ule stehen darf, , Alle
reden von Energiewende, doch wenn wir
Modelle im Alltag nicht erproben kénnen,
kommen wir nicht voran®, ist er iberzeugt.

Als die Schweizer Crew mit ihrem Kata-
maran Turanor Planet Solar im Friihjahr
von ihrer Weltumrundung zuriickkehrte -
ohne einen Tropfen Diesel gebraucht zu ha-
ben, ohne irgendein Maschinenproblem —,
horchte die Branche auf. Wenn ein Solar-
schiff Tiefdruckgebiete auf dem Ozean be-
zwingt, dann muss die Technik auch fiir
Binnenseen tauglich sein? ,Natiirlich ist
sie das", sagt Bernd Knépfle, technischer
Leiter der Firma Kopf Solardesign in Sulz
am Neckar, ,wir haben lingst bewiesen,
dass es funktioniert.“ Die Schwaben sind
Pioniere im Solarbootbau. Sie haben Schif-
fe verschiedener Grifien gebaut fiir bis zu
150 Passagiere. Thre Helio lduft seit zwolf
Jahren als Fahr- und Charterschiff auf
demunteren Bodensee, Passagiere sind be-
eindruckt von der Eleganz ihres mit Foto-

voltaikzellen bestiickten Glasdachs, die Be-
treiber schitzen die Zuverldssigkeit. Im
Vergleich zu einem vergleichbaren konven-
tionellen Schiff spart der Katamaran nach
Firmenangaben etwa 3400 Kilogramm
CO,-Ausstof} und 400 Liter Diesel im Jahr,

zusammenzusparen, schrubbte der Stahl-
bauer extra Nachtschichten. Dennoch
fithlt er sich wie im siebten Himmel: ,Ich
habe mir einen grofien Traum erfiillt.“ Am
Ende schafft er den Kurs im Junior-Ren-
nen in knapp 21 Minuten mit einem
Schnitt von 104 Meilen pro Stunde (167
km/h) - der Rekord liegt bei 17,12 Minuten
und 131 mph (211 km/h). Keine schlechte
Ausbeute fiir einen Anfénger. Doch 2013
soll es noch besser werden.

»Es dauert Jahre, bis die Streckenab-
schnitte richtig sitzen und die optimale Li-
nie gefunden wird. Erst dann hat man Aus-
sichten auf einen der vorderen Plitze.”
Harry Pritchard weify, wovon er spricht.
Der 84-jahrige ehemalige Ingenieur aus
Bromborough bei Liverpool kommt seit
1946 auf die Insel, seit 1952 mit seiner AJS.
In den Sechzigerjahren ging die Marke un-
ter — nur eine in der langen Reihe der ver-
gangenen Motorradlegenden. Harry ist be-
liebt hier, jeder hort ihm gern zu. Niemand
kann so schone Anekdoten tiber die alten
Zeiten erzéhlen wie er. Wie die Story, als ir-
gendwann in den frithen Flinfzigern - ,ich
weifd wirklich nicht mehr genau, wann das
war® — der Nebel auf der Strecke so dick
und die Strafie so rutschig war, dass der
Sieger mit beiden Beinen abstiitzend
durchs Ziel rollte. Oder als eine Seitenwa-
genbesatzung im Gorillakostiim {iber die
Strecke donnerte - im Rennen wohlge-
merkt. Auch die vielen Nackten auf ihren
Motorrddern an der Promenade der Insel-
hauptstadt Douglas hat er nicht vergessen:
»Das war ein Spafd!*

Es dauert Jahre, bis man die
wichtigsten Streckenabschnitte
und die richtige Linie kennt

Vor zwanzig Jahren lernte der Veteran
den Deutschen Eike Stoffregen aus Ober-
wesel am Rhein kennen. Harry hatte stun-
denlang am hochgewachsenen deutschen
Besucher vorbeilugen milssen, um wenigs-
tens einen zaghaften Blick auf die Renn-
strecke zu erhaschen. Seitdem verbringen
sie jedes Jahr 14 Tage gemeinsam beim
Manx Grand Prix. Sogar der nasseste Som-
mer seit Menschengedenken hielt sie dies-
malnicht vonder Fahrtab. ,,2012 war wirk-
lich grausam, sagt Stoffregen, ,,zwischen
der TT im Mai und dem Manx Grand Prix
hates praktisch nur geregnet.“ Der 56-Jah-
rige kommt seit 1981 auf die Insel und hat
schon sédmtliche Wetterkapriolen miter-
lebt. Bei einem seiner 25 Besuche fielen die
meisten Rennen aus, so stark regnete es.
Die Fahrt zum Rennen wurde irgendwann
zum Ritual. Nur als er sein eigenes Haus
baute und ein anderés Mal, als die Briten
Angstvor der Maul- und Klauenseuche hat-
ten, fiel die Reise zur Isle of Man aus.

Wie die meisten, die sich hier treffen,
kann er nicht genug bekommen von den
Tagen des Donners: Motorrédder aller Her-
ren Linder wohin das Auge reicht, die be-
schwingte Heiterkeit, es riecht nach Ben-
zin und Ethanol, der Hang zur kontrollier-
ten Anarchie. Motorréder parken auf dem
Biirgersteig, ein Burnout mit dichter
Qualmwolke vor dem Polizeiwagen regt
keinen ernstlich auf, und dass die wichtigs-
ten Hauptstrafen der Insel téglich fiir
Stunden gesperrt sind, gehort einfach da-
zu. Alle geniefien die Renntage, auch die
rennsportbegeisterten Einwohner.

Wie Joyce und Mary, die beiden betag-
ten Ladies im Souvenirkiosk hinter dem
Grandstand, der grofien Haupttribiine.
Wihrend der Rennen verkaufen sie ehren-
amtlich Pins, Aufnédher und Kalender, vom
Erlos werden der Supporterclub und die
Hubschraubereinsitze fiir verungliickte
Fahrer unterstiitzt. ,Wir machen das
schon unser Leben lang, helfen, wo wir ge-
braucht werden", erzihlt die 70-jihrige
Mary. Die vielen Besucher auf der Insel fin-
det sie sehr positiv. ,,So kommen die unter-
schiedlichsten Menschen zu uns und wir
miissen nicht durch die Welt reisen.”

Und Eike Stoffregen hat den nichsten
Jahresurlaub schon eingereicht. ,Ist man
erst mal infiziert, kommt man immer wie-
der“, sagt er.

Mittlerweile sind Schwesterschiffe in Ham-
burg, Hannover und Heidelberg unter-
wegs. Wartungskosten fallen bei Elektro-
motoren keine an. Lediglich die Batterie
muss nach etwa acht Jahren ausgetauscht
werden. Die Effizienz steigert sich von Jahr

T

Arger programmiert: Die Solaris durfte nur kurz auf die Alster in Hamburg.

UNTERWEGS

Auf der
Wespenautobahn

Das ganze Ungliick der

Menschheit, fand der fran-

zbsische Philosoph Blaise

Pascal schon vor dreihun-

dert Jahren, kime nur da-
her, dass die Leute immer herumdiisen
miissten und nicht in Ruhe zu Hause in
ihren Zimmern bleiben kénnten, Und tat-
séchlich, zurtick von einer Sommerrund-
reise mochte ich gern wieder ein Weil-
chen gliicklich daheim in meinen Zim-
mern bleiben, hichstens hier und da ein
paar Schritte gehen und vielleicht auch
hinausindenbesonnten Garten. Und es-
sen und trinken und liegen und lesen.
Und schlafen. Ganz immobil.

Doch wie schlendert man moglichst
gemiitlich einen Gartenweg entlang,
wenn da plotzlich lebhafter Querverkehr
herrscht - und zwar in Brust- bis Kopfho-

‘he? Und dieser Querverkehr eine Ein-
und Ausflugsschneise superemsig hin
und her diisender Wespen ist? Und man
zu allem Uberfluss auch noch ein Tablett
mit Kuchen tragt, weil man am Ende des
Gartens gern den Tisch eindecken méch-
te? Durch diese endlose Maschinen-
gewehrgarbe gelbschwarzer Geschosse
kommt man vielleicht einmal heil hin-
durch, doch schon vor dem Riickweg
fragt man sich stirnrunzelnd, ob man
das eigentlich schon finden soll, diese
Stechtierluftautobahn Tausender Wes-
penbomber unten aus dem Haussockel
heraus.Und weil man an dieses Nest hin-
ter den Liiftungssteinschlitzen nicht her-
ankommen kann, kénne man das Nest
auch nicht um31edeln lassen, sagt die
Frauam Abend noch in die Notebook-Re-
cherche vertieft. Und dann: ,Aber téten
kommt iiberhaupt nicht in Frage!* Und
ich antworte rein philosophisch: ,Das
ganze Ungliick mit diesen Wespen riihrt
allein daher, dass diese Mistdinger nicht
zu Hause inihrem Nest bleiben konnen!*

Und weil meine Losungsvorschlige
zwar alle schén kompliziert sind, aber
auchals komplett nutzlos abgelehnt wer-
den, stehen jetzt — nach altem Internet-
Kréauterhexen-Anti-Wespen-Tipp - ein
Topf Lavendel und ein Topf Basilikum
rechts und links direkt neben dem Wes-
pennestloch und dazu noch ein ziinfti-
ger Knoblauchknollenzopf dariiber.

Und wer jetzt beleidigt ausziehen und
weiterreisen will, weil ihm angeblich ge-
rade diese Geriiche ganz ganz grésslich
in die Wespennase stechen, den halten
wir natiirlich nicht weiter auf,

RICHARD CHRISTIAN KAHLER

Baustellen-Rekord
in deutschen Stadten

Ferienzeit ist Bauzeit auf deutschen Stra-
fien - und offenbar auch in deutschen
Stidten. In einer aktuellen Stau-Studie
zihlte das Reiseportal Travel 24 fast
2700 Baustellen in den gréfiten 35 Stad-
ten. Allein in Berlin wird danach im Au-
genblick an 350 verschiedenen Stellen
gebuddelt und damit der Verkehr
behindert. Rekordhalter ist relativ gese-
hen jedoch Oberhausen, die Stadt mit
der hochsten Pro-Kopf-Verschuldung
(9600 Euro). Dort befindet sich der Stu-
die zufolge in jeder sechsten Strafie eine
Baustelle, In Duisburg und in Frei-
burg/Breisgau ist die Lage kaum besser.
Gemessen nach der absoluten Zahl von
Baustellen liegt allerdings Berlin klar in
Fiihrung. Am wenigsten haben Autofah-
rer in Niirnberg mit aufierplanméifligen
Behinderungen zu rechnen. Dort gibt es
nach Angaben der Stadtverwaltung le-
diglich neun verkehrsrelevante Strafien-
baustellen, nur 0,3 Prozent aller Strafien
sind dort betroffen. 8z

zu Jahr. Beim Umbau des Solarschiffs habe
man acht Tonnen Bleibatterien aus-, dafiir
nur 800 Kilogramm Lithium-Ionen-Batte-
rien eingebaut, sagt Knépfle, und trotz-
dem mehr Effizienz erhalten. Sieben Ton-
nen weniger Gewicht und eine Ladezeit
von nur noch 3,5 Stunden hat auch die
Reichweite erhoht.

Auch im Nationalpark auf dem Konigs-
see sind Elektroboote unterwegs, sie wer-
denallerdings mit billigem Nachtstrom ge-
laden. Die restliche Flotte der Bayerischen
Seenschifffahrt fihrt mit Diesel. Gréfie
und Geschwindigkeit der Linienschiffe
(die MS Starnberg hat eine Leistung von
800kW)schliefien die Umriistung auf Elek-
troantrieb aus, sagt Geschéftsfithrer Wal-
ter Stiirzl. Dabei sind Geschwindigkeiten
von 18 km/h auch fiir grofie Elektroschiffe
kein Problem mehr. Allerdings handelt es
sich dann um Zweirlimpfer mit wenig Ver-
dringung und leichter Bauweise. Auch
reicht bei groflen Fahrgastschiffen die
Dachfléche nicht, um die Energie selbst zu
erzeugen. Fiir die Solaris der Berliner Fir-
ma Solarwaterworld gibt es trotzdem eine
Zukunft in Bayern. Nachstes Jahr darf sie
zur Umweltmesse in Landshut die Isar be-
fahren. MARTINA SCHERF



